STANOWISKO NR 4/2020
RADY GMINY WIELISZEW

z dnia 3 grudnia 2020 .

w sprawie wskazania preferowanego przebiegu korytarza nowej linii kolejowej na odcinku
Warszawa Wschodnia — Nasielsk/Katne/Swiercze na terenie Gminy Wieliszew

Na podstawie § 14 ust. 2 pkt 2 i pkt 3 Uchwaty nr XXXVI11/337/2017 Rady Gminy Wieliszew
z dnia 28 lipca 2017 r. — Statut Gminy Wieliszew (tekst. jednolity Dz. Urz. Woj. Maz. z 2020 r., poz.
325)

§1.

W zwigzku z trwajgcymi konsultacjami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w sprawie opracowywania na
potrzeby PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dokumentacji pt.: ,,Zwiekszenie przepustowosci na odcinku
Warszawa Wschodnia — Nasielsk (Katne/Swiercze)” w ramach projektu pn.: ,Prace przygotowawcze
dla wybranych projektéw”,

Rada Gminy Wieliszew zgtasza swéj zdecydowany sprzeciw:

1) wobec wskazanych w ww. dokumentach trzech wariantéw przebiegu linii kolejowych przez teren
Gminy Wieliszew, z przyczyn wskazanych w uzasadnieniu do niniejszego stanowiska.

2) wobec zignorowania propozycji rozwigzania sprawy przebiegu linii kolejowej po terenie Gminy
Wieliszew wyrazonej w stanowisku Rady Gminy Wieliszew nr 2/2020 z 25.02.2020 r.

§2.

Rada Gminy Wieliszew apeluje do organdéw odpowiedzialnych za ten projekt o ponowng wnikliwg
analize niezbednosci realizacji tak rujnujacej teren Powiatu Legionowskiego i Gminy Wieliszew
inwestycji, a w ostatecznosci o analize propozycji przebiegu linii kolejowej w wariancie
przedstawionym w stanowisku Rady Gminy Wieliszew nr 2/2020 z 25.02.2020 r.

§3.

Rada Gminy Wieliszew upowaznia Wdjta Gminy Wieliszew do podjecia wszelkich staran
zmierzajgcych do zabezpieczenia interesu Gminy Wieliszew i jej mieszkancéw, w tym do zapewnienia
im swobodnego wyrazenia swoich opinii w formie konsultacji spotecznych oraz wspierania réznych
form protestu, ktdre zdaniem mieszkarncéw bedg konieczne.

§4.
Rada Gminy Wieliszew upowaznia Woéjta Rady Gminy do przekazania niniejszego stanowiska:

Prezydentowi Rzeczypospolitej Polskiej

Prezesowi Rady Ministréw

Marszatkowi Sejmu RP

Marszatkowi Senatu RP

Postom i Senatorom

Komisji Europejskiej

Postom Parlamentu Europejskiego reprezentujgcym RP

NoupkwnNPE



10.
11.
12.
13.
14.
15.

Wojewodzie Mazowieckiemu

Marszatkowi Wojewddztwa Mazowieckiego

Ministrowi Srodowiska
Ministrowi Infrastruktury
Petnomocnikowi Rzadu ds. CPK
PKP Polskie Linie Kolejowe

Samorzgdom gminnym i powiatowym z terenu wojewddztwa mazowieckiego

Organizacjom pozarzgdowym dziatajgcym w sferze ochrony srodowiska, wspierania rozwoju

wsi oraz samorzadu gminnego.

Przewodniczqcy Rady Gminy Wieliszew
Marcin Fabisiak



Uzasadnienie

Rada Gminy Wieliszew stoi na stanowisku, iz zaden z wariantdow przedstawionych w konsultacjach
spotecznych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nie daje mozliwosci wypracowania rozwigzania,
ktore uwzgledniatoby zaréwno dobro wspdlnoty gminnej i sSrodowiska naturalnego, jak i potrzeby
rozwoju infrastruktury kolejowej. Wszystkie przedstawione warianty stoja w sprzecznosci
z interesem Gminy Wieliszew i jej mieszkancow, stanowigc zagrozenie zaréwno dla integralnosci
wspolnoty gminnej jak i wtasnosci prywatnej mieszkancow. Trzecig poszkodowang strong jest
Srodowisko przyrodnicze. Waznym aspektem dla oceny propozycji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest
rowniez fakt, iz projekt bedzie powodowat negatywne skutki odczuwalne w wielu ptaszczyznach
funkcjonowania Gminy i oséb jg zamieszkujgcych, przy jednoczesnym braku jakichkolwiek korzysci,
w tym przede wszystkim korzysci w zakresie tak potrzebnych obecnie utatwien w komunikacji
lokalnej.

1. SKUTKI PLANISTYCZNE | INWESTYCYJNE

W Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Wieliszew,
uchwalonym uchwatg Nr 239/XVII/2000 Rady Gminy Wieliszew z dnia 07 listopada 2000 r.
przewidziano rezerwe terenu pod PKP — ok 30 m szerokosci natomiast w Studium uwarunkowan
i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Wieliszew przyjetym uchwatg Nr
XXXVI1/373/2013 Rady Gminy Wieliszew z dnia 5 grudnia 2013 r. uznano za zgodg PKP PLK, ze nie
jest zasadne wprowadzenie przebiegu terenu rezerwy pod linie kolejowg do Nasielska.

Obowigzujgce Studium uwarunkowan i kierunkdow zagospodarowania przestrzennego Gminy
Wieliszew zawiera diagnoze (uwarunkowania) zagospodarowania przestrzennego oraz okresla
polityke rozwojowg w zakresie zagospodarowania przestrzennego (kierunki). W Studium
zaplanowano  kierunki dziatan majacych na celu racjonalne ksztattowanie przestrzeni Gminy
Wieliszew.

Nie przewidziano w nim, co warto zaznaczy¢ rezerwy pod dawny przebieg terenu pod PKP.

Znamiennym, Ze tereny po ktorych miataby ewentualnie przebiegac trasy wszystkich proponowanych
trzech wariantédw przewidziane s3 m. in. pod zabudowe mieszkaniowa jednorodzinng

i wielorodzinna.

Aktualnie, na terenach wskazanych w Studium zabudowa jedno i wielorodzinna rozwija sie bardzo
intensywnie. Nalezy w szczegdlnosci wskaza¢ tereny tzw. Kwietniowki (Wieliszew, Michatéw
Regindw) oraz tajsk. Na pozostatych terenach rozwija sie gtdwnie zabudowa jednorodzinna, rowniez
w postaci zorganizowanych osiedli. Szczegdlnie zagrozonym obszarem sg tutaj trzy duze
wieliszewskie miejscowosci: tajski, Skrzeszew i Krubin. Zaréwno wariant 1 jak i 2 prowadzi, dzielac
Skrzeszew na dwie czesci, przez szybko zabudowujace sie ulice: Polng, Nowodworska, Spokojna,
Szkolng, Dojazdowa oraz wyjatkowo liczne w rejonie Skrzeszewa, Katuszyna i Topoliny zabudowania
letniskowe. W tajskach zagrozone sg tereny wzdtuz kazdego z wariantow: trasa wariantu 1 (odnoga)
i 2 (gtéwna) przechodzi przez kluczowe dla komunikacji Wieliszewa i tajsk z Legionowem silnie
zurbanizowane ulice: Koscielng, Suwalng a takze dynamicznie zabudowujgca sie ul. Kolejowa.
Prowadzi réwniez w bezposredniej bliskosci nowych osiedli doméw jednorodzinnych na tzw.
Poniatowie.

Wariant 3 i poprowadzona w jego ramach odnoga do linii Legionowo-Ttuszcz, rozbija 2 silnie
zwigzane ze sobg historycznie, ekonomicznie i spotecznie zwarte uktady komunikacyjno-
urbanistyczne:

- catkowite odciecie miejscowosci tajski i Michatéw-Regindw od miejscowosci Wieliszew (siedziba
gminy, szkoty, parafia, inne instytucje gminne),



- catkowite odciecie miejscowosci Krubin od miejscowosci Jandwek (szkoty, parafia, osrodek zdrowia)
i Gora, tworzgcych w zasadzie jeden organizm osadniczy.

Nalezy zwrdcié uwage, iz na cele budowlane w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego zostato juz wyznaczonych wiele nowych obszaréw zwigzanych z istniejacg siecig
osadniczg, przede wszystkim w Wieliszewie, tajskach, Skrzeszewie, Olszewnicy Starej i Krubinie.
Wszystkie poddane analizie warianty wskazane przez PKP PLK S.A. przebiegajg przez dynamicznie
rozwijajgce sie tereny zurbanizowane. Budowa linii kolejowej na tych terenach wprowadzi
niepewnosc¢ inwestycyjng wsrdd obecnych i potencjalnych mieszkaficéw oraz inwestoréw.

W Gminie Wieliszew wiekszo$¢ gruntdow stanowi wtasnos¢ prywatng. Sasiedztwo korytarza
kolejowego w znaczgco negatywny sposdb wptynie na wartosc tych nieruchomosci.

Przebieg kazdego z wariantdw spowoduje przerwanie waznych dla Gminy Wieliszew ciggéw
komunikacyjnych i struktur przestrzennych miejscowosci.

Przebieg tak znaczacych korytarzy kolejowych zaburzy zachowanie tadu przestrzennego Gminy
poprzez budowanie sztucznych nasypdéw kolejowych oraz wiaduktéw. Bez watpienia negatywnie
wplynie to na walory krajobrazowe Gminy. Wiadukty beda tworzyé dominanty architektoniczne
wsrdéd zabudowy jedno i wielorodzinnej.

Nastgpi konflikt projektowanej linii kolejowej z projektowanymi inwestycjami celu publicznego.

Obecnie na terenie Gminy Wieliszew obowigzuje 107 miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego, ktére po przeprowadzeniu nowej linii kolejowej bedg musiaty zosta¢ zaktualizowane.

Przeprowadzenie trasy linii kolejowej bytoby niezgodne zaréwno ze Strategia Rozwoju Gminy
Wieliszew do roku 2020 jak i opracowywanym obecnie nowym dokumentem, zgodnie z ktérymi
najwazniejsza jest zasada zrdwnowazonego rozwoju Gminy czyli zasada réwnego dostepu do
Srodowiska, w tym sprawiedliwosci miedzypokoleniowej oraz zasada wydolnosci srodowiska, czyli
nieprzekraczania granic odpornosci srodowiska.

Zwraca sie uwage, iz Rada Ministréw 24 wrzesnia 2019 r. przyjeta uchwate w sprawie przyjecia
,Strategii Zrédwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku”, przedtozong przez ministra
infrastruktury. Gtéwny cel ,Strategii Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku” odnosi sie
zarowno do utworzenia zintegrowanego systemu transportowego, m.in. poprzez inwestycje
w infrastrukture transportowg, jak i wykreowania sprzyjajacych warunkéw dla sprawnego
funkcjonowania rynkéw transportowych i rozwoju efektywnych systemédw przewozowych,
zapewniajgcych tworzenie potgczen umozliwiajgcych dostawy produktéw i surowcow dla
przedsiebiorstw oraz utatwiajgcych przemieszczanie sie uzytkownikéw infrastruktury.

Realizacja celu gtdwnego w perspektywie do 2030 r. wigze sie z wdrazaniem szesciu kierunkow
interwencji wtasciwych dla kazdej z gatezi transportu:

1. kierunek interwencji: budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej
stuzacej konkurencyjnej gospodarce;

2. kierunek interwencji: poprawa sposobu organizacji i zarzgdzania systemem transportowym;

3. kierunek interwencji: zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;

4. kierunek interwencji: poprawa bezpieczenstwa uczestnikdw ruchu oraz przewozonych
towaroéw;

5. kierunek interwencji: ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

6. kierunek interwencji: poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych Srodkéw
na przedsiewziecia transportowe.



Zgodnie ze wskazang Strategig, rozwdj infrastruktury transportowej nie jest celem samym w sobie,
lecz jednym z szesciu obszaréw wptywajgcych na realizacje celu gtdwnego, czyli tworzenia warunkdow
dla_wzrostu dochodéw mieszkaricow Polski, przy jednoczesnym wzroscie spdjnosci w_wymiarze
spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym.

Wymienione kierunki interwencji majg charakter komplementarny, nawzajem sie przenikajg
i krzyzujg, co oznacza, ze nie mozna realizowa¢ zadnego z nich w oderwaniu od catej Strategii.
Dokument zaznacza wyraznie potrzebe uwzglednienia takich istotnych elementéw jak integracja,
innowacyjnos¢, tad przestrzenny, minimalizacja skutkow srodowiskowych itd.

Majgc na uwadze powyisze, zwraca sie uwage, iz propozycje przedstawione przez PKP PLK S.A.
poddane konsultacjom budzg duze watpliwosci co do ich zgodnosci i spdjnosci z przedstawionym
powyzej dokumentem strategicznym.

2. SKUTKI PRZYRODNICZE | KRAJOBRAZOWE

Duze inwestycje liniowe, takie jak linie kolejowe charakteryzujg sie tym, iz ich oddziatywanie na
Srodowisko przyrodnicze jest znaczgce. Budowa takich przedsiewzie¢ niesie za sobg nieodwracalne
skutki dla $rodowiska. Zaburzone zostajg stosunki wodne, przeksztatceniu ulegajg walory
krajobrazowe, niszczeniu ulegajg siedliska fauny i flory, zmienia sie klimat akustyczny.

Tymczasem, Gmina Wieliszew posiada wiele atutdow przyrodniczo-krajobrazowych, ktérych wartosé
podnosi potozenie w aglomeracji warszawskiej. Okoto 25 % powierzchni Gminy Wieliszew stanowig
grunty lesne. Az 2/3 jej obszaru zajmuje Warszawski Obszar Chronionego Krajobrazu. Obszar
obejmuje tereny chronione ze wzgledu na wyrdézniajacy krajobraz o zréznicowanych ekosystemach
oraz petni funkcje korytarza ekologicznego taczgcego Puszcze Kampinoska z Obszarem Specjalnej
Ochrony Ptakow — Dolina Bugu oraz obszarem Specjalnej Ochrony Siedlisk — Ostoja Nadbuzanska.

Struktura przyrodnicza Gminy sktada sie z terendéw laséw, tgk i pastwisk powigzanych pasmami
korytarzy ekologicznych.

Szata roslinna Gminy Wieliszew cechuje sie wyraznym zrdéznicowaniem pod wzgledem
rozmieszczenia oraz intensywnosci pokrycia terenu. Wystepujg tu gtdownie siedliska borowe: bér
Swiezy, bér mieszany Swiezy, mate fragmenty boru suchego, z niewielkim udziatem laséw mieszanych
Swiezych i mieszanych. Zbiorowiska te zajmuja gleby bielicowe i rdzawe powstate z utwordw luznych
(piaskéw). Sg to tereny stabo uwilgotnione, o kwasnym odczynie gleby. Gatunkiem panujgcym w tego
typu siedliskach jest sosna z domieszka debu, brzozy i swierku. Wsréd krzewdéw dominujgce gatunki
to kruszyna, jarzebina i jatowiec, mniej liczne gatunki to deren i $liwa tarnina. Z gatunkéw
chronionych i rzadkich mozna w lasach gminy spotkac lilie ztotogtéw, zurawke, miodownika
melisowatego, dziurawca skgpolistnego. Liczne sg tez gatunki mchéw. Na pdétnocnym-zachodzie —
czyli w przebiegu wariant nr 3 - zlokalizowane s3 mate zespoly laséw olszowych oraz laséw
wilgotnych. Gatunkami panujgcymi jest olsza czarna, wierzba i topola. Zbiorowiska te zajmujg zyzne
siedliska mad rzecznych i gleb torfowo-murszowych, okresowo zalewanych (tegi) badZz o wysokim
poziomie wéd stojgcych (olsy). Wystepujg tu rowniez zarosla tozowe, wierzbowo-olchowo-brzozowe,
szuwary turzycowe oraz zbiorowiska wikliny nadrzecznej z udziatem pngczy i wysokich bylin.
W zachodniej czesci gminy mniej jest obszarow lesnych. Na tych terenach w obrebie tarasu
zalewowego przewazajg taki i pastwiska ze Srodtgkowymi grupami drzew topolowo-olchowo-
wierzbowymi. Przy starorzeczach wystepuje naturalna roslinnos¢ zbiorowisk bagiennych
i szuwarowych. Obszar ten stanowi rozlewisko rzeki Narwi i jest zrdznicowany nie tylko pod
wzgledem zbiorowisk roslinnosci, ale rowniez pod wzgledem morfologicznym, poza tegami wystepuja
rowniez wydmy piaszczyste, bagna, starorzecza.



Dolina rzeki Narwi jest miejscem wystepowania wielu gatunkéw zwierzat. Jest rdwniez korytarzem
migracyjnym oraz miejscem legowym ptakow wodno-btotnych i lgdowych. Zachowane naturalne tegi
doliny Narwi stanowig ostoje ptakow drapieznych (myszotowa, jastrzebia, btotniaka stawowego).
Wsrdd roslinnosci nadwodnej wystepujg ptaki rybozerne (czapla siwa, perkoz dwuczuby, perkoz
rdzawoszyi, kormoran czarny, bocian czarny), ptaki odzywiajgce sie bezkregowcami i owadami
(perkozek, perkoz zausznik, cyraneczka, ptaskonos, czernica, kokoszka wodna) oraz ptaki roslinozerne
(tabedz niemy, ges gegawa, kaczka krzyzéwka, tyska). W lasach wystepujg dziko zyjgce ssaki: lisy,
dziki, kuny, tchérze, tosie, jelenie, zajgce i sarny. Ponadto, w ostatnich latach na terenie gminy
zanotowano duzg populacje bobrow. Na terenach tagk podmoktych, pdl uprawnych oraz na terenach
przylesnych zyja drobne ssaki takie jak: myszy lesne, nornice, ryjéwki. Towarzyszg im ptaki z rodziny
krukowatych, wrdéblowatych, grzebigcych, blaszkodziobych. W obnizeniach terendw, w niewielkich
starorzeczach zyjg ptazy bezogonowe (zaby, ropuchy i grzebiuszki). Wystepujg tu réwniez ptazy
ogoniaste (traszki) oraz gady (jaszczurka zwinka i zyworddka, zaskroniec, zmija zygzakowata i padalec
zwyczajny).

Przez teren Gminy przebiegajg korytarze ekologiczne. Jest to dolina rzeki Narwi, wzdtuz pétnocnej
granicy oraz potudnikowo przebiegajgcy korytarz ekologiczny od rzeki przez Rezerwat Storczykéw
w Wieliszewie, lasy potozone wzdtuz kanatu Zerariskiego, az do Wisty. Dolina Narwi wraz z obszarami
objetymi przyrodniczg formg ochrony nalezy do sieci ekologicznej ECONET, ktérej zadaniem jest
chronié i fgczy¢ tereny biordznorodne, najcenniejsze pod wzgledem przyrodniczym. Dodatkowo, na
terenie Gminy duze kompleksy lesne potgczone sg przez korytarze ekologiczne o znaczeniu
regionalnym. W czesci zachodniej przebiega korytarz wigzgcy doline rzeki Narew, Lasy Chotomowskie
z doling rzeki Wisty. Na wchodzie znajduje sie korytarz ponadlokalny tgczacy kompleksy lesne:
Uroczysko Poddebie, Uroczysko Poniatdéw, z lasami Nieporetu i kanatem Zerariskim. Korytarze
ekologiczne o znaczeniu lokalnym stanowig pasma lesne oraz tereny fak i pastwisk wzdtuz ciekéw
wodnych.

Na terenie Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu ustalono liczne zakazy, m.in.:

- zakaz likwidowania i niszczenia zadrzewien srédpolnych, przydroznych i nadwodnych, jezeli
nie wynikajg one z potrzeby ochrony przeciwpowodziowej i zapewnienia bezpieczenstwa
ruchu drogowego lub wodnego lub budowy, odbudowy, utrzymania, remontéw lub naprawy
urzadzen wodnych;

- zakaz wykonywania prac ziemnych trwale znieksztatcajgcych rzezbe terenu, z wyjatkiem prac
zwigzanych z  zabezpieczeniem  przeciwpowodziowym lub  przeciwosuwiskowym
lub utrzymaniem, budowg, odbudowag, naprawg lub remontem urzadzen wodnych;

- zakaz dokonywania zmian stosunkéw wodnych, jezeli stuzg innym celom niz ochrona
przyrody lub zrownowazone wykorzystanie uzytkéw rolnych i lesnych oraz racjonalna
gospodarka wodna lub rybacka;

- zakaz likwidowania naturalnych zbiornikéw wodnych, starorzeczy i obszaréw
wodnobtotnych; zakaz lokalizowania obiektéw budowlanych w okreslonej odlegtosci od linii
brzegdéw rzek, jezior i innych zbiornikdw wodnych (z wyjgtkiem urzadzern wodnych oraz
obiektow stuzgcych prowadzeniu racjonalnej gospodarki rolnej, lesnej lub rybackiej): - w
strefie szczegdlnej ochrony ekologicznej - w pasie szerokosci 100 m, - w strefie ochrony
urbanistycznej - w pasie szerokosci 20 m, - w strefie ,,zwyktej”- w pasie szerokosci 20 m.

Tak duze inwestycje jak budowa kolei szybkobieznej bez watpienia majg rowniez wplyw
na gospodarke hydrologiczng Gminy Wieliszew.

Gtéwnym elementem uktadu hydrograficznego Gminy jest rzeka Narew, ktéry uzupetniany jest przez
dolny odcinek Kanatu Brédnowskiego, Kanat Komornicki, przepompownie z systemem kanatéw
i jezior Niziny Wieliszewskiej, system kanatdéw, rowdow Niziny Skrzeszewskiej oraz system kanatow



i jezior Niziny Krubiniskiej z przepompownig w Gérze. Powierzchnia wéd zajmuje okoto 8% terenu
gminy. Fragment rzeki w obrebie gminy ma dtugos$¢ okoto 20 km, zas na pdétnocnym-wschodzie
granice Gminy stanowi 6-kilometrowy brzeg Jez. Zegrzynskiego. Znajdujg sie tu liczne ptytkie jeziora
bedace starorzeczami Narwi, m.in.: Jez. Klucz, Jez. Goéra, Jez. Olszewskie, Jez. taweczno,
Jez. Drzazewo, Jez. Wieliszewskie, Jez. Kwietnidwka.

Budowa linii kolejowej wigze sie réwniez ze zmianami w klimacie akustycznym. Jak wiadomo hatas
jest szkodliwy dla zdrowia. Staty i uciazliwy hatas meczy psychicznie i fizycznie, pogarsza
samopoczucie. Pod wptywem hatasu rosnie napiecie nerwowe. Hatas przyspiesza i pogtebia
zmeczenie, ttumi styszalnos¢ mowy i akustycznych sygnatdw ostrzegawczych, przytepia ostrosé
widzenia, bystro$é obserwacji oraz wptywa na opdznienie reakcji obronnych. Bez watpienia bedzie
miat rowniez wptyw na wolnozyjgce na terenie Gminy zwierzeta, pozbawiajac je bezpieczenstwa
niezbednego do prowadzenia prawidtowych w $wiecie przyrody procesdéw m in. rozrodczych. Nie ma
watpliwosci, iz hatas i drgania zwigzane zarédwno z budowa jak i uzytkowaniem tras kolei
szybkobieznych, bedg stanowi¢ duzg ucigzliwos¢ dla mieszkancéw pobliskiej zabudowy.

Projektowane przez PKP PLK S.A. warianty przebiegu linii kolejowej w duzej mierze przebiegajg takze
po obszarach wyfgczonych z zabudowy o funkcji wiodacej ,lasy i zadrzewienia”, s3 to miedzy innymi
kompleksy lesne: Uroczysko Wieliszew (odnoga wariantu 3, cenne wydmy), Uroczysko Klucz
(warianty 1 i 2), Uroczysko Poniatéw (wszystkie 3 warianty wraz z odnogami, liczne pomniki
przyrody), Katuszyn (odnoga wariantu 3, wartosciowy starodrzew), Uroczysko Kepg Kikolska (wariant
3, projektowany rezerwat) oraz obszary tgkowo-torfowe w postaci najwiekszego tego typu
kompleksu na terenie Gminy — tgki Krubinskie (obszar ochronny planowanego rezerwatu). Warianty
przecinajg rdwniez korytarze ekologiczne o znaczeniu miedzynarodowym, Kanat Brédnowski ze strefg
z_zakazem zainwestowania (odnoga wariantu 3), jeziora oraz tereny Warszawskiego Obszaru
Chronionego Krajobrazu w tym stanowigce dominante krajobrazowg Stawy Jezierce i Durbia
w Krubinie oraz strefe szczegdlnej ochrony ekologicznej — Las Zalesie, Las w Topolinie, Jez. Drzgzewo
stanowigce cenne siedlisko ptactwa i projektowany juz w latach 70. rezerwat ze stanowiskami
legowymi czapli siwej na Kepie Kikolskiej, przez ktéry poprowadzono przebieg wariantu 3).

Dla cennych przyrodniczo terendw stref ekologicznych zostaty uchwalone miejscowe plany chronigce
naturalny charakter krajobrazu. Nalezy zwrdci¢ uwage, iz kazdy z zaproponowanych wariantéw
przebiega przez takie strefy, co niweczy wczedniej podjete przez wiadze Gminy zabiegi zmierzajgce
do zapewnienia jak najlepszej ochrony tych terendw. Zgodnie ze Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego Gminy Wieliszew tereny te zlokalizowane sg na obszarze
wytgczonym z zabudowy, o funkcji wiodacej zieleni naturalnej — ze wzgledu na wyjgtkowe walory
przyrodnicze i krajobrazowe tego obszaru. Zgodnie z przepisami ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (t.j. Dz. U. z 2018 r. poz. 1945 ze zm.), w oparciu
o ktérg opracowywany jest miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego, rozwigzania przyjete
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego muszg by¢ zgodne z ustaleniami studium.

Najwiekszym zagrozeniem przyrodniczym wydaje sie poprowadzenie wariantu 3 przez tereny lezgce
obecnie poza negatywnym zasiegiem proceséw urbanizacyjnych, a przez to obfitujgce w wiele
cennych gatunkow fauny i flory. Przebieg wariantu 3 bezposrednio przy Jez. Drzazewo, stanowigcym
najdzikszy i najbardziej naturalny akwen na terenie Gminy Wieliszew, zagrozi bytujgcemu tam
ptactwu. Poprowadzenie tego wariantu doktadnie przez teren tzw. Kepy Kikolskiej w praktyce
zniweczy plany ustanowienia projektowanego juz od lat 70. rezerwatu przyrodniczego
»Czaplowisko” — stupiecdziesiecioletniego lasu o charakterze tegu wierzbowo-topolowego z jedna
z najliczniejszych w wojewddztwie mazowieckim kolonii legowych czapli siwej. Jest to obszar
znajdujacy sie w strefie zwyktej Warszawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu, dla ktérego
obowigzujg przepisy w zakresie okreslonym w ustawie o ochronie przyrody.



Niebezpieczernstwo zmiany charakteru ekologicznego niesie ze sobg takze przeciecie Kanatu
Brodnowskiego. Wzdtuz tego cieku w obowigzujgcych w gminie Wieliszew miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego w odlegtosci 20,0 m nakazuje sie wprowadzenie zieleni
buforowej, ktéra ma za zadanie zapewni¢ najbardziej naturalny charakter cieku. Majgc na uwadze
ochrone krajobrazu, zachowanie rozlegtych panoram widokowych, a takze wystepujacg tam faune
i flore, tereny te powinny pozosta¢ wolne od zainwestowania.

Przebieg odnogi wariantu 3 przez Uroczysko Wieliszew i tzw. Géry Wardziny, oznacza zréwnanie
z ziemig jednych z ostatnich na tym terenie naturalnych wydm, chronionych dotychczas przez
porastajacy je las sosnowy. Podobny cenny przyrodniczo-krajobrazowy teren na trasie przebiegu
wszystkich 3 wariantéw znajduje sie w Uroczysku Poniatéw na wysokosci Kolonii Skrzeszew.

Kazdy z projektowanych wariantéw przebiegu nowej linii kolejowej przyczyni sie do fragmentacji
i ostabienia weztéw przyrodniczych i powigzan miedzy nimi. Zniszczone zostang siedliska
przyrodnicze. Zaburzona zostanie migracja zwierzat. Zmianie ulegng stosunki wodne — zagrozenie dla
istnienia Jez. Klucz w Skrzeszewie, Stawdéw Jezierce i Durbia w Krubinie, Jez. Drzgzewo oraz Jez.
Gorskiego w Gorze i catej Niziny Krubinskiej a takze Kanatu Brédnowskiego. Walory krajobrazowe
zostang zniszczone m.in. poprzez szpecgce ekrany dzwiekoszczelne. Tymczasem, ochrona terenéw
cennych przyrodniczo jest konieczna z uwagi na ich role w systemie nawietrzania i powigzan
przyrodniczych wojewddztwa, poniewaz stanowig gtéwny trzon terendw otwartych i podstawowy
cigg powigzan przyrodniczych o znaczeniu regionalnym.

Kazdy z wariantéw przetnie wielokrotnie istniejgce na tym obszarze trasy turystyczne piesze
(niebieski szlak pieszy PTTK), trasy rowerowe i tematyczno-historyczne.

Zwraca sie_ponownie uwage, iz w_kontekscie przyrodniczym oraz ekologicznym zaproponowane
rozwigzania réwniez pozostajg w sprzecznosci z zapisami_ Strategii Zréwnowazonego Rozwoju
Transportu do 2030 roku. Jednym ze wskazanych w nim kierunkéw interwencji jest ograniczanie
negatywnego wptywu transportu na s$rodowisko. Strategia zaktada podejmowanie dziatan
zmierzajgcych do zminimalizowania skutkdw rozwoju sektora transportowego na srodowisko.
Wskazuje, iz transport jest jednym z czynnikdw znaczgco przyczyniajacych sie do zanieczyszczenia
powietrza, zmian klimatu, wyczerpywania nieodnawialnych zasobdéw naturalnych, trwatego
zajmowania przestrzeni, zaktdcania funkcjonowania ekosysteméw i pogarszania klimatu
akustycznego. Wskazuje na potrzebe stworzenia systemu opartego o zasade zréwnowazonego
rozwoju. Powinien on utrzymywa¢ harmonie ukiadu komunikacyjnego z jego otoczeniem
krajobrazowym: przyrodniczym, kulturowym oraz spotfeczno-gospodarczym, polegajaca na
korzystaniu z istniejacych zasobéw w sposéb umozliwiajacy ciggtosc¢ ich uzytkowania i zachowania
dla przysztych pokolen.

Stanowisko niniejsze opiera sie rdwniez na pogtebionej analizie zapiséw Konwencji o dostepie do
informacji, udziale spoteczenstwa w podejmowaniu decyzji oraz dostepie do wymiaru
sprawiedliwosci w sprawach dotyczacych $rodowiska, sporzgdzonej w Aarhus, w Danii, w dniu
25 czerwca 1998 roku i pozostaje w zgodzie z rezolucjami Zgromadzenia Ogdlnego ONZ nr 37/7 z dnia
28 pazdziernika 1982 roku w sprawie Swiatowej Karty Przyrody oraz nr 45/94 z dnia 14 grudnia 1990
r. uznajacej potrzebe ochrony przyrody za warunek ciggtosci cywilizacji i przetrwania cztowieka.
Wskazane powyzej akty prawa miedzynarodowego w sposéb jednoznaczny podkreslajg potrzebe
zapewnienia zdrowego Srodowiska dla pomysinosci jednostek, ochrony, zachowania i ulepszania
stanu Srodowiska oraz zapewnienia zréwnowazonego i przyjaznego Srodowisku rozwoju. Dodatkowo,
zapisy Europejskiej Konwencji Krajobrazowej, sporzagdzonej we Florencji dnia 20 pazdziernika 2000 r.
wskazuja, iz krajobraz jest waznym elementem Zzycia ludzi zamieszkujgcych w miastach i na wsiach,
na obszarach zdegradowanych, pospolitych, jak rowniez odznaczajgcych sie wyjgtkowym pieknem.



3. SKUTKI SPOLECZNE

Budowa szerokich, dwukierunkowych toréw otoczonych ekranami dZzwiekoszczelnymi podzieli teren
Gminy na dwie a nawet trzy czesci.

Gmina Wieliszew to teren, ktéry od kilku lat zasiedla coraz wiecej mieszkancéw, co powoduje jego
szybkie urbanizowanie. Z drugiej zas strony teren ten nadal pozostaje rejonem atrakcyjnym
turystycznie i bedgcym miejscem rekreacji oraz wypoczynku zardwno statych mieszkancow,
jak i mieszkancéw stolicy.

Analiza danych statystycznych dotyczgcych Gminy Wieliszew wskazuje, iz moze ona poszczyci¢ sie
bardzo szybkg dynamikg wzrostu liczby mieszkancéw i to zaréwno w skali regionu, jak i catego kraju.
Przyktadowo w okresie od dnia 1 stycznia 2018 r. do dnia 20 lutego 2020 r. dynamika ta wyniosta
ok. 15 %. Nalezy zwrdci¢ przy tym uwage, iz jest to tendencja stale wzrostowa, ktéra ma wptyw na
szybko zmieniajgca sie charakterystyke Gminy.

Na terenie Gminy powstajg liczne osiedla doméw jednorodzinnych (Wieliszew, Skrzeszew, Katuszyn,
Olszewnica Stara, Krubin) oraz wielorodzinnych (Wieliszew), do ktérych sprowadzajg sie mieszkancy
stolicy, jak rowniez osoby migrujgce z terenu catego kraju. Ten szybki i intensywny proces wymaga
podejmowania szeregu dziatan zmierzajacych do niezbednej dla prawidtowego rozwoju Gminy
integracji. Budowa kolei szybkobieznej dokona podziatu pomiedzy mieszkaricami, w wielu
przypadkach nawet na poziomie rodzinnym. Przyktadem jest tu wariant 1 i 2 przebiegajace przez
ztaczong silnymi wieziami pokrewienstwa wie$ Skrzeszew, w ktérej (tak jak w przypadku innych
zagrozonych miejscowosci) duza czes¢ mieszkancéw zostanie odcieta od dostepu do waznych dla
spotecznosci lokalnej miejsc jak szkota, biblioteka, osrodek zdrowia, straznica OSP czy miejsca kultu
religijnego jakim jest kosciot parafialny. Podobny efekt przyniesie odciecie stotecznego Wieliszewa
(siedziby instytucji gminnych) od silnie z nim zwigzanych tajsk i Michatowa-Reginowa.

Wariant 3 rozdzieli z kolei funkcjonujgcy w praktyce jako jeden organizm osadniczy, powigzany
zaleznosciami rodzinnymi, spoteczno-ekonomicznymi, komunikacyjnymi, tzw. ,tréjwies”, na ktoérg
sktadaja sie Krubin, Janéwek i Géra, utrudniajgc mieszkanncom Krubina dostep do kosciota, szkoty,
przedszkola, biblioteki, osrodka zdrowia. Istniejg wiec uzasadnione obawy, iz proces integracji
mieszkancow zostanie spowolniony lub wrecz wstrzymany.

Linia kolejowa stworzy sztuczne podziaty sotectw tworzgc przy tym bariere komunikacyjng. Majac na
uwadze charakterystyke linii szybkobieznej, ktéra nie uwzglednia licznych bezkolizyjnych przejazdéw
kolejowych (tunele i wiadukty), ten sztuczny podziat spowoduje dodatkowo problemy
komunikacyjne, ktére juz obecnie sg widoczne. Wydaje sie, iz w wielu przypadkach przejazd
z jednego punktu Gminy do innego bedzie wigzat sie koniecznos$cig duzego objazdu. Zmniejszy to
atrakcyjnosé Gminy dla potencjalnych nabywcéw nieruchomosci oraz inwestoréw, jak réwniez moze
stac sie przyczyng wyhamowana obecnie szybko postepujgcego rozwoju gospodarczego Gminy.

Duzym zagrozeniem dla mieszkancow jest perspektywa wywtaszczen. Mozliwos¢ utraty dorobku zycia
a wielu przypadkach pokolen, budzi lek mieszkaricéw nawet w przypadku posiadania wiedzy
o przystugujacych odszkodowaniach. W przypadku realizacji projektu pojawig sie bez watpienia
napiecia i konflikty spoteczne, ktére negatywnie wptyng na integracje i umacnianie wiezi wsréd coraz
liczniejszej spotecznosci Gminy Wieliszew.

4. ROZWIAZANIA

Majac na uwadze powyziszg argumentacje Rada Gminy Wieliszew uwaza, iz zdecydowany sprzeciw
wobec konsultowanych rozwigzan przedstawionych w dokumentacji przedprojektowe] jest
koniecznoscig wynikajagcg z obowigzku zabezpieczenia interesu Gminy Wieliszew oraz jej
mieszkancow.



Niezaleznie od powyzszego, ideg przyjetego stanowiska jest réwniez rozpoczecie dyskusji w zakresie
proponowanej Strategii z uwzglednieniem wszystkich skutkdéw jej realizacji. Rozumiejgc potrzebe
rozbudowy sieci komunikacyjnej zapewniajgcej szybkie i sprawne przemieszczanie sie Rada Gminy
Wieliszew uwaza, ze tak powazne decyzje powinny by¢ podejmowane po przeprowadzeniu analiz
skutkow. Wierzymy tez, ze mozliwie jest wypracowanie innego rozwigzania, ktére bedzie
akceptowalnie spotecznie i przyniesie korzysci rowniez mieszkaricom Gminy.

Dlatego, zdaniem Rady Gminy Wieliszew, niezbedne wydaje sie przeprowadzenie pogtebionej analizy
pod katem mozliwosci realizacji alternatywnych tras wzgledem zaproponowanych przez PKP PKL S.A,,
zaktadajgcych mniejsze predkosci przejazdow przez silnie zurbanizowane tereny aglomeracji
warszawskiej, minimalizujac jednak koszty spoteczne operacji.

Rada Gminy Wieliszew wskazuje na zasadnos$¢ potrzeby ponownego rozpatrzenia rozwigzan
przedstawionych w stanowisku nr 2 Rady Gminy Wieliszew z dnia 25 lutego 2020 r. w sprawie
projektu Strategicznego Studium Lokalizacyjnego Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego, tj.
miedzy innymi ulokowania linii w dotychczasowym $ladzie wyprowadzajac jg za Janéwkiem Drugim
na potnoc (by omingé¢ nienormatywny zakret w Nowym Dworze Mazowieckim), przez rezerwe
terenowg w Okuninie a nastepnie przez nowy most na Narwi i ponowne jej wiaczenie w istniejacy
slad.

Rada Gminy Wieliszew ponownie zwraca uwage na brak korzysci z realizacji ktoregokolwiek
z wariantéw dla mieszkarncéw Gminy Wieliszew i Powiatu Legionowskiego, zas koszty ponoszone
przez nasza wspolnote bedg ogromne a straty niepowetowane. Zysk zas dla uzytkownikéw kolei
w postaci kilkuminutowej oszczednosci na trasie Warszawa — Olsztyn jest nieproporcjonalnie niski
nieadekwatny do kosztéw i poniesionych strat.

Rada Gminy Wieliszew wskazuje jednoczesnie, iz lezacq w szeroko pojetym interesie Gminy
Wieliszew inwestycja kolejowa jest rozbudowa linii Legionowo-Ttuszcz (z reaktywowang odnoga
w kierunku Zegrza), realizowana w istniejgcym $ladzie, a wiec wykorzystujgca istniejgcg juz rezerwe
terenowg, a przez to optacalna ekonomicznie i unikajgca negatywnych skutkéw spotecznych.
Inwestycja ta poprawi komunikacje lokalng, stanowigc szanse na skomunikowanie w przysztosci
terendw lezacych po drugiej stronie Narwi i Jeziora Zegrzynskiego (tereny Gminy Serock), co stoi w
zgodzie z Master Planem PKP dla transportu kolejowego w aglomeracji warszawskiej zawierajgcym
plany budowy linii kolejowej Zegrze-Serock-Puttusk-Przasnysz. W zwigzku z dynamicznymi procesami
urbanizacyjnymi, potrzebe takiego kierunku rozbudowy infrastruktury kolejowej widzg réwniez
sgsiednie samorzady. Taka koncepcja pozostaje w zgodzie ze Strategig zréwnowazonego rozwoju
transportu do 2030 roku, ktéra wyraznie stanowi, iz nacisk musi by¢ réwniez potozony na dostepnos¢
komunikacyjng na obszarach wiejskich. Polityka transportowa powinna koncentrowac sie
na zapewnieniu mobilnosci pomiedzy obszarami miejskimi i wiejskimi oraz na mobilnosci
na obszarach wiejskich. Lokalna mobilnos¢ ma silny wptyw na miejscowg gospodarke, dziedzictwo
kulturowe, spdjnos¢ terytorialng, a takze integracje spoteczng i ochrone srodowiska. Odpowiednio
zorganizowany transport moze podnies¢ jako$¢ Zzycia mieszkancéw, zwiekszyé rozwdj biznesu,
turystyczng atrakcyjnosc regionu, oraz poziom konkurencyjnosci przedsiebiorstw.

Przewodniczqcy Rady Gminy Wieliszew
Marcin Fabisiak



